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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Uberkopf-Gepackab- 
lage mit absenkbarer Schale, insbesondere zur An- 
wendung in Passagierflugzeugen, mit einem ka- 
stenformigen Gehause. das nach unten offen ist 
und zwei Seitenwande aufweist. und einer Schale. 
die durch je ein« beidseitig an den SeitenwSnden 
der Schale angeordnetes Fuhrungssystem mit den 
Seitenwanden des Gehauses verbunden ist, wobei 
die Schale ausschwenkbar ist und eine Absenk- 
und eine leichte Kippbewegung realisiert, und fUr 
jedes Fuhrungssystem eine Federeinrichtung vor- 
gesehen ist. 

Mit einer derartigen Uberkopf-Gep3ckablage mit 
absenkbarer Schale wird einerseits erreicht. daB in 
geschlossener Stellung die Bewegungsfreihelt der 
Passagiere nicht eingeschrankt wird und anderer- 
seits in offener Beladestellung das Ablegen und 
Entnehmen von GepSck bequem mdglich ist. 

Aus der US-PS 4 275 942 ist eine Dberkopf- 
Gepackablage mit einer absenkbaren Schale zur 
Aufnahme des Gepacks bekannt. Dabei ist die 
Schale innerhalb eines nach unten offenen. zwei 
Seitenwande aufweisenden' kastenformigen Ge- 
hauses uber zwei Gelenkvierecke so mit den Sei- 
tenwanden verbunden. daB sie aus ihrer geschlos- 
senen Staustellung nach unten in eine offene Bela- 
destellung ausschwenkbar ist. 

Das jeweilige Gelenkviereck wird durch einen 
Oberhebel und einen Unterhebel gebildet. wobei 
die Gelenkpunkte zum AnschluB dieser beiden He- 
be! an die jeweilige Seitenwand in deren Fronthe- 
reich annShernd vertikal Ubereinander angeordnet 
sind. Beim Ausschwenken in die offene Stellung 
fuhrt die Schale eine Koppeibewegung aus. Die 
schalenseitigen Gelenkpunkte sind so gewahlt. daB 
die Beladeoffnung der in ihre offene Stellung abge- 
senkten und geschwenkten Schale voll zuganglich 
ist. Dabei liefert eine Gasfeder eine UnterstUt- 
zungskraft. die dem Gewicht der Zuladung entge- 
genwirkt und damit den SchlieSvorgang unterstUt- 
zen soil. Diese Gasfeder wirkt auf den Oberhebel 
und stUtzt sich gegen den gehausefesten Gelenk- 
punkt des Unterhebels ab. 

Je Gelenkviereck ist eine Zwischeneingriffsvorrich- 
tung vorgesehen, die eine Anschlagoberflache auf 
dem Unterhebel und auf dem Oberhebel einen 
gabelformigen Greifer aufweist. Sie dient zum Be- 
grenzen einer weiteren Abwartsbewegung der 
Schale und zum Sichern einer gewissen Steifigkeit 
und Stabilitat bei seitlicher Belastung in der unter- 
sten Position der Schale. 

Diese bekannte Losung realisiert den Absenkme- 
chanismus der Schale mit acht AnschluBpunkten. 
und zwar an den beiden Schalenseiten je zwei am 
GehSuse und zwei an der Schale. Gerade diese 
AnschluOpunkte mUssen die gesamten KrSfte, die 



durch das Gewicht der absenkbaren Schale. des 
Beladungsgewichts und der Betatigungskraft der 
Passagiere auftreten. aufnehmen und mussen so- 
mit einer starken Beanspruchung standhalten. Eine 

5 entsprechende Ausbildung solcher AnschluBpunkte 
erfordert einen hohen Aufwand an Montage und 
Wartung. um eine Befestigung an den Seitenwan- 
den des GehSuses oder der Schale zu realisieren. 
Die Seitenwande und auch die Schale sind an den 

70 AnschluBstellen zu verstarken. was einen zusatzli- 
chen Herstellungsaufwand bedeutet. Dieser Losung 
haftet demzufolge der Nachteit an. daB fUr die acht 
AnschluBpunkte je Schale in der Herstellung, der 
Montage und der Wartung ein hoher Aufwand be- 

75 steht. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, fur eine Uberkopf-Gepackablage mit einer at>- 
senkbaren Schale ein Fuhrungssystem zu schaffen. 
daB mit einer Mindestarzahl von vier AnschluBpunk- 

20 ten an Gehause und Schale versehen ist und so 
den Herstellungs-. Montage- und Wartungsaufwand 
auf ein Minimum reduziert. 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen 
Gepackablage gemaB der Erfindung dadurch ge- 

25 lost, daB das Fuhrungssystem besteht aus einem 
Hebel, einem Zahnrad. welches drehbar an fester 
Position mit dem Hebel verbunden ist und mit 
seinem Mittelpunkt auf der Verbindungslinie der 
beiden AnschluBpunkte des Hebels liegt. einem 

30 Zahnsegment, welches starr mit dem Gehause ver- 
bunden ist und mit dem Mittelpunkt seiner Verzah- 
nung den gehauseseitigen, drehbaren AnschluB- 
punkt des Hebels bestimmt. und einem weiteren 
Zahnsegment. welches starr mit der Schale ver- 

35 bunden ist und mit dem Mittelpunkt seiner Verzah- 
nung den schalenseitigen, drehbaren AnschluB- 
punkt des Hebels definiert. wobei das Zahnrad so 
auf der Verbindungslinie der AnschluBpunkte des 
Hebels angeordnet ist. daB es mit dem gehause- 

40 seitigen Zahnsegment und mit dem schalenseitigen 
Zahnsegment in Eingriff steht. 

Dabei ist insbesondere von Vorteil, daB fOr eine 
Uberkopf-Gepackablage mit absenkbarer Schale 
ein Fuhrungssystem mit nur einem Hebel 5 reali- 

45 siert ist und tm Gegensatz zum bekannten Stand 
der Technik nur vier AnschluBpunkte vorhanden 
sind. was eine wesentliche Verringerung des Her- 
stellungs-. Montage- und Wartungsaufwandes be- 
deutet. 

50 Weiterbildungen und zweckmaBige Ausgestal- 

tungen ergeben sich aus den Unteranspruchen 2 
bis 5. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der 
Rguren 1 und 2 nSher ertautert. 
55 Es zeigen: 

Fig. 1 eine Uberkopf-Gepackablage mit ab- 
senkbarer Schale in geschlossener 
Stellung und 
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Fig. 2 eine Uberkopf-Gepackablage mit ab- 
senkbarer Schale in offener Belade- 
stellung. 

Rg. 1 zeigt eine Gepackablage 1 in geschlos- 
sener Staustellung. Von dieser symmetrisch aufge- 
bauten Gepackablage ist nur die eine Halfte ge- 
zeigt. Die gesamte Gepackablage weist eine Viel- 
zahl dieser Schalen 2 auf. wovon jede zwischen 
zwei SeitenwSnden 4 angeordnet ist. Die Seiten- 
wSnde 4 bilden nnit den Ubrtgen Wandungen der 
Gepackablage 1 etn Gehause 3 zur Aufnahme ei- 
ner Schale 2. Jede Schale 2 ist mit den Seitenwan- 
den 4 durch zwei Fuhrungssysteme von identi- 
schem Aufbau verbunden. 

Dieses FUhrungssystem besteht aus einem He- 
be! 5, der mit einem gehSuseseitigen AnschluB- 
punkt 11 an der Seitenwand 4 und mit einem 
schalenseitigen AnschluSpunkt 12 an der Schale 2 
drehbar befestigt ist. Ein Zahnrad 13 ist auf dem 
Hebel 5 drehbar angeordnet und mit seinem Mittel- 
punkt auf der Verbindungslinie der beiden An- 
schluQpunkte 11 und 12 test positioniert. Ein starr 
am Gehause 3 befestlgtes Zahnsegment 7 ist 
gleichzeitig mit dem Mittelpunkt seiner Verzahnung 
der gehauseseitige AnschluSpunkt 11 des Hebels 
5. Es ist mit dem auf dem Hebel 5 fest positionier- 
ten, drehbaren Zahnrad 13 stets in Eingriff. Gleich- 
zeitig greift das Zahnrad 13 in ein weiteres Zahn- 
segment 6 ein, welches starr mit der Schale 2 
verbunden ist und dessen Mittelpunkt seiner Ver- 
zahnung den schalenseitigen AnschluOpunkt 12 
des Hebels 5 bestimmt. 

Zur UnterstOtzung der Handkraft eines Passagiers 
beim SchlieBvorgang ist eine Gasfeder 8 im FUh- 
rungssystem so angeordnet. da6 sie dem Gewicht 
der Schale und der Beladung entgegenwirkt und 
somtt das SchlieSen erieichtert. Dafur hat die Gas- 
feder 8 einen gehausefesten Drehpunkt 9 und wirkt 
auf den Hebel 5 am Drehpunkt 10. Dieser Dreh- 
punkt 10 ist so gewahit, daB sich die Wirkungslinie 
8a der Federkraft in Beladestellung dem gehause- 
seitigen AnschluBpunkt 1 1 soweit annahert* dafi ein 
selbstatiges SchlieBen der Schale bei Beladestel- 
lung verhindert wird. 

In geschlossener Staustellung der Gepackablage 1 
liegen die AnschluSpunkte 11 und 12 annahernd in 
horizontaler Ebene. Die Gasfeder 8 hat mit ihrer 
Wirkungslinie 8a in dieser Position den grc5Bten 
Abstand zum gehauseseitigen AnschluBpunkt 11. 
Mit dem Herunterschwenken der Schale 2 wird 
uber das Zahnsegment 7. dem Zahnrad 13, ver- 
bunden mit dem Hebel 5. und dem weiteren Zahn- 
segment 6 eine Absenk- und gleichzeitig eine 
leichte Schwenkbewegung nach vorn reaiisiert. In 
der dargestellten Ausfuhrung ist dies mit einem 
Radienverhaltnis des gehauseseitigen Zahnseg- 
mentes 7 zum schalenseitigen Zahnsegment 6 von 
annahernd 1,2 erreicht. Um in weiteren AusfUh- 



rungsformen eine andere Absenkbewegung der 
Schate zu realisieren, ist eine Veranderung des 
Radienverhaltnisses der Zahnsegmente 6 und 7 
mdglich. Das Zahnrad 13 ist mit seinem Mittel- 
5 punkt dementsprechend auf der Verbindungslinie 
der AnschluBpunkte 11 und 12 des Hebels 5 zu 
verschieben. 

Mit zunehmendem Absenken verringert sich der 
senkrechte Abstand zwischen der Wirkungslinie 8a 
10 der Federkraft und dem AnschluBpunkt 11 bis an- 
nahernd zum Wert Null. Damit ein selbsttatiges 
SchlieBen der Schale 2 verhindert wird. bevor ein 
Beladen stattgefunden hat, halt die Schale 2 auto- 
matisch in der Beladestellung. DafUr ist vorgese- 
15 hen, daB durch entsprechende Kinematik die Wir- 
kungslinie 8a der Federkraft den gehauseseitigen 
AnschluBpunkt 11 zumindest erreicht und darOber 
hinaus geht und somit ein umgekehrtes Moment 
wirkt, wie in Fig. 2 dargestellt. Dieses Umkehrmo- 
20 ment darf nur einen kleinen Wert annehmen, da es 
beim SchlieBvorgang durch die Betatigungskraft 
des Passagieres Uberwunden werden muB. Eine 
weitere vorteilhafte Ausbildung Ist moglich, in der 
sich die Wirkungslinie 8a der Federkraft gerade 
25 soweit dem AnschluBpunkt 11 annahert, daB sich 
das entstehende Moment und das Eigengewicht 
der Schale 2 gerade noch nicht aufhebt und ein 
Hochlaufen der Schale verhindert wird. 
In dieser Endposition der Schale 2 der Gepackab- 
30 lage 1. die in Fig. 2 dargestellt ist, ist nun ein 
Beladen bzw. Entladen der Schale 2 moglich. Soli 
die Schale 2 nach beendeter Beladung geschlos- 
sen werden. bewirkt eine, die Schale nach oben 
druckende Handkraft F. daB die Wirkungslinie 8a 
35 der Federkraft den AnschluBpunkt 1 1 Uberschreitet 
und sich von ihm entfernt. Dadurch vergrdBert sich 
der Hebelarm und es entsteht ein ansteigendes 
Moment, daB das Hochschwenken der Schale 2 
unterstutzt und eine nach oben ansteigende Kraft- 
40 unterstutzung liefert. Entsprechend dem Gewicht 
der Zuladung wird ein Tetl Oder weitgehend die 
gesamte notwendige Betatigungskraft von der Gas- 
feder aufgebracht. 

Um dabei ein zu schnelles Hochschwenken der 
45 Schale zu vermeiden, ist ein stoBdampfendes Ele- 
ment 15. welches zwischen dem schalenseitigen 
Ende des Hebels 5 am Auge 5a und einem relativ 
zum GehSuse fest fixierten Punkt wirkt. eingesetzt. 
Dieses stoBdSmpfende Element 15 IMBt ebenfalls 
50 nur eine bestimmte AbwSrtsgeschwindigkeit der 
Schate 2 zu, da sonst bei voll beladener Schale ein 
zu schnelles Absenken erfolgt. 

Mittels eines Gleichlaufstabes 14. der die bei- 
den Fuhrungssysteme an den beiden Seiten der 
55 Schale 2 verbindet, ist ein Gleichlauf von linker und 
rechter Kinematikseite gegeben, der verhindert, 
daB sich die Schale 2 beispielsweise bei unter- 
gleichmaBiger Beladung links und rechts unter- 
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schiedlich absenkt. 

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteiie be- 
stehen insbesondere darin. da0 fUr eine Uberkopf- 
Gepackablage mit absenkbarer Schale ein Fuh- 
rungssystem mit nur einem Hebel 5 realisiert ist 5 
und Im Gegensatz zum bekannten Stand der Tech- 
nik nur vier AnschiuBpunkte vorhanden sind. Somit 
ist die Anzahl der AnschluBpunkte der erfindungs- 
gemaOen Losung auf ein Minimum reduziert, was 
eine wesentliche Verringerung des Hersteilungs-, io 
Montage- und Wartungsaufwandes bedeutet. Denn 
gerade die AnschluGpunkte an der Seitenwand 4 
und der Schale 2 mussen einer starken Beanspru- 
Chung standhalten und entsprechend ausgebildet 
sein und die AnschluBstellen an der Seitenwand 4 75 
und Schale 2 mUssen verstarkt sein. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB im Bela- 
dezustand mit abgesenkter Schale keine Kinema- 
tikbauteile zu sehen sind und somit auch gestalteri- 
sche Anforderungen eingehaiten werden. 20 

Patentansprti Che 

1. Uberkopf-Gepackablage (1) mit absenkbarer 

Schale. insbesondere zur Anwendung in Pas- 25 
sagierflugzeugen, die folgende Merkmale um- 
fafit: 

- ein kastenformiges Gehause (3), das 
nach unten often ist und zwei Seitenwan- 

de (4) aufweist, 30 

- die Schale (2). die durch je ein, beidsei- 
tig an den Seitenwanden der Schale an- 
geordnetes FUhrungssystem mit den Sei- 
tenwanden des Gehauses verbunden ist, 
wobei die Schale ausschwenkbar ist und 3S 
eine Absenk- und eine leichte Kippbewe- 
gung realisiert und 

- fOr jedes FOhrungssystem eine Federein- 
richtung vorgesehen ist. 

dadurch gekennzeichnet, da0 4o 

- das FUhrungssystem aus einem Hebel 
(5), einem Zahnrad (13). welches dreh- 
bar, an fester Position mit dem Hebel (5) 
verbunden ist und mit seinem Mittelpunkt 

auf der Verbindungslinie der beiden An- 45 
schluBpunkte (11. 12) des Hebels (5) 
liegt. einem Zahnsegment (7), welches 
Starr mit dem Gehause (3) verbunden ist 
und mit dem Mittelpunkt seiner Verzah- 
nung den gehsiuseseitigen, drehbaren 50 
AnschluBpunkt (11) des Hebels (5) be- 
stimmt, und einem weiteren Zahnseg- 
ment (6). welches starr mit der Schale (2) 
verbunden ist und mit dem Mittelpunkt 
seiner Verzahnung den schalenseitigen. 55 
drehbaren AnschluBpunkt (12) des He- 
bels (5) definiert. besteht und 



- das Zahnrad (13) so auf der Verbin- 
dungslinie der AnschluBpunkte (11, 12) 
des Hebels (5) angeordnet ist, daB es mit 
dem gehauseseitigen Zahnsegment (7) 
und mit dem schalenseitigen Zahnseg- 
ment (6) in Eingriff steht. 

2. Oberkopf-GepMckablage mit absenkbarer 
Schale nach Anspruch 1 . 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Federeinrtchtung mit einem unteren 
gehausefesten Drehpunkt (9) und einen 
oberen. am Hebel (5) befestigten Dreh- 
punkt (10) im FUhrungssystem inlegriert 
ist. wobei der obere Drehpunkt (10) be! 
Beladestellung der Schale (5) in der 
NShe der Wirkungslinie (8a) der Feder- 
kraft liegt. 

3. Uberkopf-Gepackablage mit absenkbarer 
Schale nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- als Federeinrichtung eine Gasfeder (8) 
vorgesehen ist. 

4. Oberkopf-Gepackablage mit absenkbarer 
Schale nach Anspruch 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- die beidseitig der Schale angeordneten 
Fuhrungssysteme mittels eines Gleich- 
laufstabes (14) miteinander verbunden 
sind. 

5. Uberkopf-Gepackablage mit absenkbarer 
Schale nach Anspruch 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- ein stoBdampfendes Element (15) zwi- 
schen dem schalenseitigen Ende des 
Hebels (5) und einem relativ zum Gehau- 
se (3) fest fixierten Punkt wirksam ist. 

Ciaims 

1. Overhead luggage storage compartment (1) 
with a lowerable tray, particularly for use in 
passenger aircraft, having the following char- 
acteristics: 

- a downwardly open box-type housing (3) 
having two side walls (4). 

- the tray (2), which is connected to the 
side walls of the housing by means of 
guide systems disposed on either side of 
the side walls of the tray, the tray being 
capable of being swivelled outwards and 
there being lowering and slight tilting mo- 
tion, and 

- there is a spring device for each guide 
system. 
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characterized in that 

' the guide system consists of a lever (5). 
a toothed wheel (13) which is connected 
in a fixed position to the lever (5) so that 
it is capable of rotation, its mid-point s 
being located on the connecting line be- 
tween the two connecting points (11. 12) 
of the lever (5), a toothed segment (7) 
which is rigidly connected to the housing 
(3). the mid-point of its toothing defining io 
the rotatable connection point (11) of the 
lever (5) on the housing end, and a fur- 
ther toothed segment (6) which Is rigidly 
connected to the tray (2), the mid-point 
of its toothing defining the rotatable con- is 
nection point (12) of the lever (5) on the 
tray end, and 

- the toothed wheel (13) is disposed on the 
connecting line between the connecting 
points (11. 12) of the lever (5) so that it 20 
engages with the toothed segment (7) on 

the housing end and with the toothed 
segment (6) on the tray end. 

Overhead luggage storage compartment with a ■ 2s 
lowerable tray according to Claim 1. character- 
ized in that 

- the spring device is integrated into the 
guide system by means of a lower pivot 

(9) which is fixed to the housing and an 30 
upper pivot (10) which is fixed to the 
lever (5), the upper pivot (10) being lo- 
cated in the proximity of the line of ap- 
plication (8a) of the spring force when 
the tray (5) is in the loading position. 35 

Overhead luggage storage compartment with a 
lowerable tray according to Claim 2. character- 
ized In that 

- the spring device is a pneumatic spring 40 
(8). 

Overhead luggage storage compartment with a 
lowerable tray according to any one of Claims 
1 to 3. characterized In that 45 

- the guide systems disposed on either 
side of the tray are interconnected by 
means of a synchronizing rod (14). 

Overhead luggage storage compartment with a so 
lowerable tray according to any one of Claims 
1 to 4. characterized in that 

- there is an active shock-absorbing ele- 
ment (15) between the tray end of the 
lever (5) and a point which is fixed rigidly ss 
relative to the housing (3). 



Revendlcatlons 

1. Logement k bagages install^ dans le plafond 
(1) comprenant un plateau pouvant etre abais- 
s^ et destine plus particuli§rement k etre utili- 
se dans des avions de transport de passagers, 
ledit logement pr^sentant les caracteristiques 
suivantes : 

- un coffret (3) en forme de caisse est 
ouvert vers le bas et pr^sente deux pa- 
rois lat^ rales (4), 

- ie plateau (2) est reli^ aux parois latdra- 
les du coffret par deux system es de gui- 
dage disposes respectivement de cha- 
que cote sur les parois lat^rales du pla- 
teau, ce dernier pouvant etre bascule de 
meme qu'un mouvement d'abaissement 
et un l^ger mouvement oscillant peuvent 
etre realises, et 

- un m^canisme h ressort est prevu pour 
chaque systdme de guidage, 

caracterise en ce que : 

- le syst^me de guidage se compose d'un 
levier (5), d'une roue dentee (13) pouvant 
toumer relive au levier (5) en une posi- 
tion fixe et dont le point central repose 
sur la ligne de jonction des deux points 
d'attache (11. 12) du levier (5), d*un seg- 
ment (7) de roue dentee, reli^ fixement 
au coffret (3) et dont le point central de 
la denture determine le point d*attache 
(11) du levier (5) rotatif et st\u6 sur la 
face du coffret. de m§me que d'un autre 
segment (6) de roue dentee, reli6 fixe- 
ment au plateau (2) et dont le point cen- 
tral de la denture d^finit le point d'atta- 
che (12) du levier (5) rotatif et situe sur la 
face du plateau (2); et en ce que 

- la roue dentee (13) est dlspos^e sur la 
ligne de jonction des points d'attache 
(11. 12) du levier (5). de telle sorte que 
elle s*engr6ne avec le segment (7) de 
roue dentee situ^ sur la face du coffret et 
avec le segment (6) de roue dentee situ^ 
sur la face du plateau (2). 

2. Logement h bagages installe dans le plafond 
comprenant un plateau pouvant etre abaiss^ 
selon la revendication 1 . caract^ris^ en ce que 

* le m^canisme k ressort est int^gr^ dans 
le syst^me de guidage par un point de 
rotation inf^rieur (9) fix§ dans le coffret et 
par un point de rotation sup^rieur (10) 
fix^ sur le levier (5). le point de rotation 
sup^rieur (10) etant situd k proximity de 
la ligne d'action (8a) du ressort dans la 
position de chargement du plateau (5). 
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a Logement h bagages Install^ dans le plafond 
comprenant un plateau pouvant etre abaiss^ 
selon la revendicatton 2. caract^ris^ en ce que 
un amortisseur pneumatique (8) est pr^vu 
comme mecanisme h ressort. s 

4. Logement h bagages install^ dans le plafond 
comprenant un plateau pouvant etre abaiss^ 
selon I'une ou I'autre des revendications 1^3, 
caract6ris6 en ce que les systdmes de guida- io 
ge disposes da chaque cot§ du plateau sont 
relics t'un h I'autre au moyen d'une barre de 
synchronisation (14). 

5. Logement h bagages install^ dans le plafond 75 
comprenant un plateau pouvant etre abaiss^ 
selon Tune ou Tautre des revendications 1^4, 
caract§ris6 en ce que un 6l6ment amortisseur 

de chocs agit entre Textr^mit^ du levier (5) 
situde sur la face du plateau et un point qui est 20 
fixe par rapport au coffret (3). 
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